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RESUMO

Introdugdo: Os acidentes de transito representam um importante problema de saude publica no Brasil, com
destaque para aqueles envolvendo motocicletas, responsaveis por elevada morbimortalidade. Nos ultimos
anos, a expansao dos servigos de transporte de passageiros por motocicletas, intermediados por aplicativos,
tem gerado preocupagdes quanto aos seus possiveis impactos na seguranga viaria, especialmente diante do
aumento da circula¢do desses veiculos e da intensificacio do uso da motocicleta como ferramenta de
trabalho. Objetivo: Mostrar o impacto da introdugdo do servico de transporte de passageiros por motos,
intermediados por aplicativos, sobre os indicadores de morbimortalidade por acidentes de motocicleta em
capitais brasileiras. Método: Trata-se de um estudo ecologico comparativo, descritivo, de natureza
quantitativa e abordagem retrospectiva, baseado em dados secundarios do DATASUS. Foram analisados os
numeros de internagdes hospitalares e obitos por acidentes de motocicleta nos anos de 2019 e 2023, nas
cidades de Belo Horizonte, Fortaleza, Manaus, Rio de Janeiro e Salvador, utilizando-se nimeros absolutos e
taxas por 100 mil habitantes. Resultados: Observou-se aumento das internagdes por acidentes de
motocicleta em todas as capitais analisadas no periodo estudado. As taxas de mortalidade apresentaram
comportamento heterogéneo, com destaque para Manaus que apresentou uma expressiva elevagdo.
Conclusido: Os resultados sugerem que a introducdo e a expansdo do transporte de passageiros por
motocicletas, intermediada por aplicativos, podem estar associadas ao aumento da morbidade por acidentes
de motocicleta. Embora ndo seja possivel estabelecer relagdo causal direta, os achados reforcam a
necessidade de aprofundamento das pesquisas visando melhor compreensao do problema e embasamento de
medidas de seguranga no transito.
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INTRODUCAO

Os acidentes de transito constituem importante problema de saude no mundo, sendo responsaveis por cerca
de 1,3 milhdo de mortes e aproximadamente 50 milhdes de lesdes ndo fatais anualmente, segundo a
Organizag¢do Mundial da Saude (OMS)'. No Brasil, em 2020, foram registradas cerca de 190 mil internagdes
e 32 mil 6bitos em decorréncia desses eventos®, causando impactos expressivos nos sistemas de salide e na
esfera socioecondmica. Dentre esses, merecem destaque especial os acidentes envolvendo motocicletas, que

devido as caracteristicas proprias desse veiculo, deixam seus usudrios mais vulneraveis®, com risco sete



vezes maior de morte e quatro vezes maior de acidentes quando comparados a ocupantes de automoveis*. Se

tornando assim o principal responsavel por vitimas fatais e internagdes entre os meios de transporte”.

Nos ultimos anos, transformagdes nos contextos socioecondmico e no padrdo de consumo influenciaram
diretamente a forma de utilizagdo desse tipo de veiculo. A popularizagdo das plataformas digitais de
delivery, intensificada durante a pandemia de COVID-19, contribuiu para o aumento expressivo do uso de

1°7. Esse

motocicletas como instrumento de trabalho e favoreceu o crescimento acelerado da frota naciona
cenario tem sido associado a intensificagdo da exposigdo a fatores de risco, incluindo longas jornadas de
trabalho, pressdo por produtividade e circulagdo em ambientes viarios adversos®’. Soma-se a isso ainda o

desrespeito as leis de transito e a condugdo irregular'®'".

A partir de 2020, no Brasil, aplicativos de transporte passaram a oferecer também o servigo de transporte de
passageiros por motocicletas, ampliando ainda mais a presenga desses veiculos no espago urbano. A rapida
expansao desse servigo para diferentes regioes do pais gera preocupagdo sobre seus impactos na seguranga
viaria na medida em que expde um maior nimero de pessoas a vulnerabilidade desse meio de transporte. Em
Sao Paulo, por exemplo, o servico ndo estd normatizado e tem sido alvo de controvérsias. Enquanto
aplicativos de transporte destacam beneficios como redugio no tempo de deslocamento e geracao de renda,
as entidades técnicas alertam que os riscos elevados a seguranga do transito ndo compensam os potenciais

beneficios!2.

Apesar da crescente difusdo desse modelo de transporte, ainda sdo escassos os estudos que avaliem os
impactos concretos da sua introdugao sobre os indicadores de morbimortalidade no transito. Nesse contexto,
esse estudo tem como objetivo mostrar o impacto da introducao do servigo de transporte de passageiros por
motocicletas, intermediado por plataformas digitais, sobre os indicadores de morbimortalidade nas cidades
mais populosas do pais, por meio da comparagao temporal dos nimeros de internacdes e Obitos por acidente
de motos, registrados no Departamento de Informatica do Sistema Unico de Saude (DATASUS) do

Ministério da Saude.

METODO

Trata-se de um estudo ecologico, descritivo, comparativo, de natureza quantitativa e abordagem
retrospectiva. Foram analisados os nimeros absolutos de internagdes hospitalares e de obitos por acidente de
motocicleta, registrados no banco de dados do Departamento de Informatica do Sistema Unico de Satde

(DATASUS), disponivel no link: Informacdes de Saide (TABNET) — DATASUS. Para a seleg¢do dos dados foi

utilizada a ferramenta de tabulagdo TABNET, com os filtros: epidemiologicas e morbidade, morbidade
hospitalar do SUS (SIH/SUS), causas externas por local de internagdo — a partir de 2008, obitos/internagoes,
por ano de atendimento, nos anos de 2019 e 2023 e grupo de causas V20-V29, os dados em branco foram
ignorados. Os anos 2019 e 2023 forma selecionados com o intuito de comparar o periodo imediatamente

anterior a implementag@o do servico por aplicativo de transporte de passageiros por motocicleta (2019) com



um momento posterior a consolidagdo do servigo (2023). A unidade de andlise foi composta por cinco
cidades brasileiras selecionadas segundo os critérios de maior representatividade populacional e
disponibilidade do referido servigo em 2023: Belo Horizonte, Fortaleza, Manaus, Rio de Janeiro e Salvador.
Todas as internagdes e Obitos por acidentes de moto foram identificados a partir dos codigos da
Classificagao Internacional de Doencas e Problemas Relacionados a Satde — décima revisdo (CID-10)
correspondentes a causas externas de transporte envolvendo motocicletas (V20 a V29). Para padronizar a
compara¢do entre municipios de tamanhos populacionais distintos, calculou-se as taxas especificas de
internacao e de mortalidade por 100.000 habitantes, empregando como denominador as estimativas
populacionais do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), disponiveis no link: Tabela 6579:

Populacao residente estimada .

Todos os dados utilizados sdo de dominio publico, ndo sendo necessario a submissdo ao comité de €tica em
pesquisa.

O modelo de linguagem ChatGPT (OpenAl) foi utilizado como ferramenta auxiliar exclusivamente para
revisao gramatical, aprimoramento da clareza textual e organizagdo da redagdo do manuscrito. Nao houve
utilizacdo da ferramenta para geragdo, analise ou interpretagdo dos dados cientificos. Todas as decisoes

metodologicas e conclusoes foram realizadas pelos autores.

RESULTADOS

Internagoes

Os dados obtidos indicam que houve um crescimento no numero de internagdes em todas as capitais

avaliadas, quando comparados os dois periodos estudados (Tabela 1).

Em Fortaleza, o nimero de internagdes aumentou de 3.910 em 2019 para 4.867 em 2023, correspondendo a
um acréscimo absoluto de 957 casos e crescimento percentual de 24,5%. No mesmo periodo, a taxa por 100

mil habitantes elevou-se de 160 para 186, o que representa incremento de 16,3%.

Em Manaus, o crescimento foi ainda mais expressivo, com o nimero de internagoes passando de 364 em
2019 para 929 em 2023, o que corresponde a um aumento absoluto de 565 casos e a um incremento
percentual de 155,2%. No mesmo periodo, a taxa por 100 mil habitantes elevou-se de 17,2 para 42,5, um

crescimento de 147,1%.

No Rio de Janeiro, o nimero de internagdes aumentou de 1.128 para 1.689, correspondendo a um acréscimo
absoluto de 561 casos e crescimento de 49,7%. No mesmo periodo, a taxa por 100 mil habitantes elevou-se

de 16,7 para 25, representando crescimento de 55,6%.

Em Belo Horizonte, observou-se aumento no nimero de internagdes, que passaram de 3.325 para 3.915,
correspondendo a acréscimo absoluto de 590 casos e crescimento de 17,7%. No mesmo periodo, a taxa por

100 mil habitantes elevou-se de 132,3 para 169, representando incremento de 27,7%.



Em Salvador, o nimero de internagdes aumentou de 2.192 em 2019 para 2.400 em 2023, correspondendo a
crescimento de 9,5%. No mesmo periodo, a taxa por 100 mil habitantes elevou-se de 74,6 para 99,2,

representando incremento de 33,0%.

Tabela 1. Distribuicdo do niimero de internagdes nos periodos de 2019 e 2023

Capital 2019 2023 Variagao Crescimento Taxa Taxa Variagdo da
(n) (n) absoluta (%) 2019 2023 Taxa (%)

Fortaleza 3910 4.867 +957 24,5% 160 186 16,3%

Manaus 364 929 +565 155,2% 17,2 42,5 147,1%

Rio de 1.128  1.689 +561 49,7% 16,7 25 55,6%

Janeiro

Belo 3325  3.915 +590 17,7% 132,3 169 27,7%

Horizonte

Salvador 2.192 2400 +208 9,5% 74,6 99,2 33,0%

Obitos

Entre 2019 e 2023, a analise comparativa dos Obitos por acidentes envolvendo motocicletas nas capitais
avaliadas revela variagdes percentuais distintas, com crescimento expressivo em Manaus e Belo Horizonte,

reducao em Fortaleza e predominio de estabilidade relativa no Rio de Janeiro e Salvador.

Em Belo Horizonte, os Obitos passaram de 30 em 2019 para 48 em 2023, correspondendo a aumento
absoluto de 18 caso e variacao percentual de 60%. A taxa por 100 mil habitantes elevou-se de 1,19 para 2,00
representando incremento absoluto de 0,81 e crescimento percentual de 68%, indicando elevacdo expressiva

da taxa em relag¢@o ao ano de 2019.

Em Fortaleza, observou-se redu¢do consistente. O niimero de o6bitos diminuiu de 125 para 107, queda
absoluta de 18 casos e variacao percentual de —14,4%. A taxa por 100 mil habitantes reduziu-se de 5,1 para

4,1, com diminuigao absoluta de 1,0 ponto e variagdo percentual de —19,6%.

No Rio de Janeiro, os 6bitos reduziram de 30 para 28, reducdo absoluta de 2 casos e variagao percentual de —
6,6%. A taxa passou de 0,44 para 0,41 por 100 mil habitantes, com uma redugao absoluta de 0,03 e variag¢do
percentual de - 6,8%. Junto com Fortaleza, trata-se das duas Unicas capitais com declinio concomitante tanto

no nimero absoluto quanto na taxa padronizada.



Salvador apresentou elevagdo de 24 para 28 o6bitos, aumento absoluto de 4 casos e variagdo percentual de
16,7%. A taxa aumentou de 0,99 para 1,15 por 100 mil habitantes, crescimento absoluto de 0,16 e variagao

percentual de 16,2%, demonstrando crescimento praticamente proporcional entre niimero de casos e taxa.

Manaus destacou-se pela maior variagdo proporcional. Os 6bitos passaram de 3 em 2019 para 14 em 2023,
aumento absoluto de 11 casos e varia¢ao percentual de 366,7%. A taxa elevou-se de 0,14 para 0,64 por 100
mil habitantes, incremento absoluto de 0,50 e variagdo percentual de 357,1%. Apesar do baixo niimero

inicial, a magnitude do crescimento percentual ¢ epidemiologicamente relevante.

De forma geral, as taxas de Obito apresentaram comportamento heterogéneo entre as capitais avaliadas.
Manaus e Belo Horizonte registraram elevacao relevante nas taxas, sendo que, na primeira, esse aumento foi
superior a 3,5 vezes a taxa inicial. Fortaleza foi a tnica capital a apresentar reducdo expressiva, com queda
19,60%. Ja Rio de Janeiro e Salvador tiveram uma variagdo pouco significativas, com tendéncia a

estabilidade.

Tabela2. Comparativa — Obitos e Taxas (2019-2023)

Capital Obitos  Obitos Variacdo Variacio Taxa Taxa Variacao Variac¢ao
2019 2023 Absoluta % 2019 2023 Absolutada % da Taxa
Taxa
Belo 30 48 +18 +60% 1,19 2,00 +0,81 +68%
Horizonte
Fortaleza 125 107 -18 —14,4% 5,1 4,1 -1,0 -19,6%
Rio de 30 28 -2 —6,60% 0,44 0,41 +0,06 —6,80%
Janeiro
Salvador 24 28 +4 +16,7% 0,99 1,15 +0,16 +16,2%
Manaus 3 14 +11 +366,7% 0,14 0,64 +0,50 +357,1%
DISCUSSAO

Os resultados deste estudo revelaram um aumento expressivo das internagdes por acidentes de moto na
analise comparativa entre 2019, ano imediatamente anterior a introducdo dos aplicativos de transporte de
passageiros por motos e 2023, apés a consolidagdo desse servico, nas capitais brasileiras avaliadas.
Sugerindo que fatores como a oferta e expansao desse servico contribuiu com o aumento dos acidentes de
moto e o consequentemente das internacdes hospitalares por essa causa. Apenas em 2024 o nimero de
atendimentos hospitalares relacionados a sinistros com motocicletas correspondeu a 60% do total das
internagdes por acidente de transito, percentual significativamente maior que o observado nos sinistros com

automoveis, apesar de estes ultimos possuirem uma frota quase trés vezes maior (DATASUS 2025).

De forma geral, todas as cinco capitais analisadas apresentaram crescimento nas internagdes por acidentes
com motocicleta. Esse aumento foi particularmente acentuado em Manaus e Rio de Janeiro. Apesar de
Manaus ter a menor taxa absoluta de internagdo por 100.000 habitantes, foi a capital que apresentou maior

variagdo na comparacao entre 2019 e 2023, onde a taxa mais que dobrou no periodo. Seguida pelo Rio de



Janeiro, com acréscimo da taxa de 55,6%. Belo Horizonte, Fortaleza e Salvador também experimentaram
uma elevac¢do nas taxas de internagdo, apesar de em menor grau quando comparadas as duas primeiras
capitais, variando de 16,3% em Fortaleza e 33% em Salvador. E importante ressaltar que Fortaleza e Belo
Horizonte apresentaram taxas absolutas de internagdo muito superiores as demais capitais avaliadas, 186 e
169 respectivamente. Esse fato pode ter relagdo com o maior nimero de motocicletas por habitante, ja que
essas cidades apresentam os maiores valores para esse indicador dentre as cidades avaliadas. Ressalta-se
ainda que Fortaleza e Salvador aparecem entre as trés maiores taxas absolutas de internacdo e obitos por
motocicletas, o que corrobora com numeros tradicionalmente mais elevadas nas regides Norte e Nordeste

em relagdo as demais regides do Pais 314,

Ja os oObitos apresentaram um comportamento heterogéneo entre as capitais avaliadas, com aumento
expressivo em Manaus, passando de 3 em 2019 para 14 em 2023 e Belo Horizonte com elevagao da taxa em
68%. Fatores como a melhoria nos registros podem ter contribuido para esse salto da taxa de mortalidade
por 100.000 habitantes em Manaus, que passou de 0,14 em 2019 para 0,64 em 2023. As demais capitais
apresentaram tendéncia a estabilidade ou queda, como Fortaleza que registrou uma queda relevante de
19,6% na taxa por 100.000 habitantes. A tendéncia a estabilidade e queda no nimero de 6bitos observada
nas demais capitais, pode ser consequéncia de politicas de controle de velocidade e a maior densidade do
trafego, o que leva a uma menor velocidade média imprimida e consequentemente menor gravidade dos
acidentes e menor possibilidade de Obitos. Porém, esses achados contrariam a tendéncia nacional de
crescimento da mortalidade associada ao uso de motocicletas nos ultimos anos de acordo com relatorio do
IPEA", essa divergéncia pode ter relagdo com a amostra avaliada, ja que foram avaliados os dados de
cidades com mais de um milhdo de habitantes, quando a maior incidéncia de servigos de mototaxi esta em
cidade com populagio entre 50.000 e 500.000 habitantes, cidades com menor investimento e

consequentemente menor disponibilidade de transporte publico e maior apelo para esse tipo de servigo®.

O fato ¢ que nas ultimas décadas as motocicletas ganharam destaque no contexto do deslocamento de
transito no Brasil, com o niimero de veiculos passando de 2,7 milhdes em 1998 para 34,5 milhoes em 2024
de acordo com os dados do SENATRAN’, causando transformagdes importantes na mobilidade urbana.
Contudo essa mudanga veio acompanhada de impacto relevante da mortalidade no transito, tanto que os
acidentes de moto respondem atualmente por aproximadamente 40% das fatalidades decorrentes de
acidentes no transporte terrestre, segundo dados do DATASUS 2025, se tornando um grande desafio para a

efetivacdo de politicas publicas de redugao dos sinistros de transito no Brasil.

Sao muitos os fatores de risco envolvidos nos acidentes de moto e podem ser divididos em fatores
relacionados ao usuario (ndo utilizar os equipamentos de seguranga, desrespeito as leis de transito, dire¢do
agressiva, uso de alcool ou outras drogas, uso do celular enquanto pilota), ao ambiente (infraestrutura viaria,
sinaliza¢do, condigdo do pavimento), ao veiculo (falta de prote¢do inerente do veiculo e necessidade de

equilibrio) e fatores estruturais (falta de transporte publico eficiente, formagdo dos pilotos, fiscalizacdo



deficiente e precariza¢do do trabalho). Se apresentando como um problema complexo e multifatorial em que

as intervengdes precisam passar por diversos atores do sistema publico e da sociedade'.

Mudangas na dinamica de consumo e transporte foram intensificadas nos ltimos anos com a pandemia de
COVID-19, com uma transi¢ao do consumo presencial para o consumo online, consolidando a “cultura do

1719 "Somado a

delivery” na rotina da populagdo, servigo baseado principalmente na entrega por motocicletas
isso, no Brasil, a partir de 2020, aplicativos de transporte de passageiros passaram a oferecer o servigo
também através de motos, com rapida adesdo de uma parcela consideravel da populagdo que busca
agilidade, menor custo e alternativas ao transporte publico. Essas mudangas impulsionaram a utilizagao da
motocicleta como ferramenta de trabalho, estimulando ainda mais o crescimento da frota e o tempo meédio
de uso diario desses veiculos. A maioria dos profissionais que utilizam moto como ferramenta de trabalho

pilotam por mais de 10 horas didrias, o que traz impactos negativos na atengéo e reflexos 2°.

Plataformas digitais de entrega frequentemente remuneram os trabalhadores por produtividade e exigem
prazos curtos para a realizagdo do servigo, o que estimula comportamentos de risco, com excesso de
velocidade e longas jornadas de trabalho®. Além disso, esses profissionais enfrentam condigdes adversas,
como vias congestionadas, em mau estado de conserva¢do e com sinalizagao deficiente, fatores que
contribuem para elevar a vulnerabilidade desses condutores’. Um outro fator de risco importante ¢ o
desrespeito as leis de transito e a condugdo irregular, estima-se que cerca de 50% dos proprietarios de
motocicletas no Brasil ndo possuam habilitagdao'’. Estudo realizado em hospitais de Salvador mostrou que

47% dos motociclistas internados, por acidente de moto, ndo possuiam habilitagdo para conduzir''.

Quando o assunto ¢ o transporte de passageiros por motocicletas a situagdo ¢ ainda mais complexa. Estudos
indicam um maior risco de acidente nos servigos de transporte de passageiros em relagdo as outras
modalidades?!??. Isso porque as motos historicamente se mostram um meio de deslocamento menos
seguro??, muito por conta de caracteristicas proprias desses veiculos que oferecem menos protegdo aos seus
ocupantes com proje¢ao da energia do impacto diretamente sobre o corpo da vitima, mas no caso especifico
do transporte de passageiros, diferentemente dos automoveis, a estabilidade ¢ influenciada pela postura e
comportamento do carona, que deve estar familiarizado com os procedimentos de pilotagem para
manutengio do centro de gravidade e da estabilidade da moto?2, aumentando assim a vulnerabilidade tanto

do piloto como para o passageiro.

No Brasil, a auséncia de regulamentacdo clara e a rapida expansao desse tipo de servigo tém gerado debates
sobre a viabilidade da implementacio do servigo entre autoridades técnicas e gestores publicos,
especialmente no que se refere a seguranga do usuario e do condutor. Enquanto os argumentos para a
utilizacdo desse servigo passam pela rapidez, praticidade, oportunidade de trabalho e deficiéncias ou
ineficiéncia dos transportes publicos, as entidades técnicas alertam que os riscos elevados a seguranga do

transito ndo compensam os potenciais beneficios!2,



Apesar da morbimortalidade dos acidentes envolvendo motos ndo ser tema novo em trabalhos cientificos, os
impactos dos servigos de transporte de passageiros por motocicletas através de plataformas online sobre os

indicadores de morbimortalidade ainda é um tema escasso na literatura cientifica.

Os resultados deste estudo mostram que houve aumento expressivo no numero de acidentes de motocicletas
na comparagao entre os anos de 2019 e 2023, periodo em que as plataformas digitais iniciaram a oferta do
servico de transporte de passageiros por motocicletas, o que sugere que a introducdo e expansao desse

servigo pode ter influenciado negativamente a seguranga vidria e no numero de acidentes.

E importante também reconhecer as limitagdes inerentes ao desenho do estudo. Por se tratar de um estudo
ecologico, baseado em dados agregados por municipio e por ano, esse delineamento nio permite estabelecer
uma rela¢do causal direta entre o aumento dos acidentes de motocicleta e introducdo e popularizagao do
servico de transporte de passageiros intermediada por aplicativos. Nao sendo possivel afirmar que os
acidentes observados envolveram especificamente motocicletas atuando nesse tipo de servigo. Deve ser
levado em conta também que o periodo analisado compreende importantes transformagdes sociais,
econdmicas e comportamentais, especialmente em decorréncia da pandemia de COVID-19. Mudangas na
mobilidade urbana, no volume de trafego, na adesdo ao transporte individual e no crescimento dos servigos
de delivery podem ter influenciado de forma independente os indicadores de morbimortalidade por acidentes
de moto, atuando como fatores de confusdo. Outro ponto importante ¢ que a amostra € restrita a cidades com
mais de um milhao de habitantes. Esse recorte limita a generalizagao dos resultados, sobretudo considerando
que a maior incidéncia de servigos de mototaxi se encontram em cidades com populagao entre 500.0000 e
50.000 habitantes, onde os investimentos na estrutura viaria, fiscalizacdo e transporte publico sdo menores.
Dessa forma, os impactos do servico podem ser distintos em outros contextos nao contemplados na analise.
Também deve ser considerado que os dados utilizados sdo provenientes de fontes secundarias (DATASUS),
sujeita a subnotificagdo e inconsisténcias no preenchimento ao longo do tempo e entre municipios.
Melhorias nos sistemas de informagdo podem ter contribuido, a0 menos parcialmente, para o aumento
observado nas internacdes. Ainda assim, a consisténcia do crescimento das internagdes em todas as cidades
avaliadas, associada a introdu¢do e expansdo do servico intermediado por aplicativo, causando o
consequente aumento do nimero de motos e do seu tempo meédio de circulagao, somado as caracteristicas de

risco inerentes ao trabalho sobre duas rodas, aponta uma relag¢@o plausivel entre esses fendmenos.

Os achados deste estudo destacam a necessidade de ampliar as pesquisas sobre o tema, para entender melhor
seus impactos, auxiliando na formulacdo de politicas publicas. Refor¢a também a urgéncia de politicas
voltadas a formagdo, habilitacdo e condi¢des de trabalho dos motociclistas, incluindo ac¢des educativas,

aprimoramento da infraestrutura viaria e fiscalizagao efetiva.

CONCLUSAO
Os achados mostram que a introducdo e expansdo do servico de transporte por motocicletas, intermediado

por aplicativo, e o consequente estimulo ao uso desse veiculo como meio de transporte e ferramenta de



trabalho pode estar associada ao aumento da morbidade por acidentes de moto. Embora o delineamento
desse estudo ndo permita estabelecer uma relagdo causal direta, a consisténcia do crescimento das
internagdes nas cidades avaliadas aponta para uma associag¢@o plausivel entre a expansao desse servigo € o

agravamento dos indicadores de seguranga viaria.

Diante desse cenario, torna-se fundamental o fortalecimento de politicas publicas voltadas a regulamentacao
do transporte de passageiros por motocicletas, a qualificacdo e fiscalizagdo dos condutores, bem como a
melhoria da infraestrutura vidria e das agoes de prevencao de acidentes. Ademais, os resultados reforcam a
necessidade de novos estudos que aprofundem a analise dos impactos desse servigo, contribuindo para

subsidiar decisoes técnicas e estratégias eficazes de reducdo da morbimortalidade no transito.
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